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 Историю изобретения велосипеда (от лат. Velox – быстрый, pied – нога) можно рассказать по-разному, в зависимости от того, что считать изобретением: выдвижение самой идеи о самодвижущемся аппарате, изложение принципа его действия, создание работающей модели или внедрения этой модели в производстве? Наряду с этим возникает, и другой вопрос – где кончается изобретение велосипеда и начинается его усовершенствование? 
Делая разные акценты, авторы зарубежных и отечественных литературных источников, касающихся изобретения велосипеда, описывают по-разному. Так, например, шведский автор Лассон Хокан в статье журнала «Физическая культура и спорт» за 1981 год пишет, что первую двухколесную коляску построил Игнац Дрекслер в 1784 году, которую назвал «Пиручем». Французский автор Ж. Анкетиль («Велосипедный спорт», 1978 г.) относит первое изобретение велосипеда к 1808 году, когда граф де Сиврак создал самобеглую коляску «Селерифер». В Германии считают, что двухколесную повозку впервые создал немецкий инженер Карл фон Дрейс в 1813 году (Динхе В.Ф. Современный велосипед, 1931 г.).


Отечественные авторы отдают первенство воплощения идеи о самодвижущемся экипаже в виде «Самобеглой коляски» в 1792 году крестьянину Казанской губернии Леонтию Шамшуренкову. По данным многих авторов, прототип современного велосипеда был изобретен в 1800 году Нижнетагильским мастером – самоучкой Ефимом Михеевичем Артамоновым.


Приписывая приоритет в изобретении велосипеда своим соотечественникам, авторы разных стран игнорировали иностранные исторические факты, касающиеся изобретения велосипеда.

Изучение велосипедного спорта имеет не только познавательное, но и воспитательное значение и представляет немалый интерес как для специалистов в области истории теории и практики спорта, так и для широкого круга его любителей. Но, к сожалению, в отечественных изданиях по велосипедному спорту можно немного узнать о том, как проходили соревнования по велоспорту, кто в них участвовал, каковы были результаты призеров. Кроме этого, в ряде случаев во многих книгах, а также журнальных и газетных статьях, где упоминается о первых состязаниях велосипедистов, о возникновении первых велосипедных обществ, содержится масса фактических ошибок. Семенов И.М. (1945 г.) пишет, что первые состязания на велосипедах. В России состоялись в 1882 году в Петербурге. В газете «Новости дня» (от 26 июля 1883 г.) А. Пазухин опубликовал статью о первых состязаниях, состоявшихся в Москве 24 июля 1883 года, в программу которых была включена одна гонка – на 1,5 версты. Публикация статьи в «Московской листовке» (25 июля 1883 г.) показывает, что состязания в Москве проходили на двух дистанциях – 1,5 и 7,5.версты.


Актуальность. Обусловлена тем, что теоретический анализ, обобщение и систематизация всего материала будет способствовать правильному толкованию исторических факторов, унификации основных положений в истории  изобретения велосипеда и зарождение велосипедного спорта. Ознакомление с опытом прошлого, накопленного разными странами в данной области спорта, является актуальным вопросом при подготовке специалистов высокой квалификации.


Цель исследования. Обобщение и анализ литературных источников с целью систематизации исторических фактов, касающихся истории изобретения велосипеда и зарождения велосипедного спорта.
 
Задачи исследования. Обобщить и провести анализ литературных источников, касающихся истории изобретения велосипеда, зарождения велосипеда и  велосипедного спорта в России и за рубежом. Систематизировать собранный исторический материал, касающийся истории зарождения велосипедного спорта в России и за рубежом.
           Методы исследования. Анализ научно-исторической литературы. Источниковедческой базой исследования явились фонды центральной политехнической библиотеки, которая находится в здании политехнического музея.

Практическая значимость. Определяется возможностью использования данной работы при проведении дальнейших исследований в области теории и практики велосипедного спорта.                   
          Обсуждение результатов. Популярность велосипедного спорта на Западе постоянно росла, соревнования становились все более зрелищными. Усовершенствование деталей и узлов велосипеда вело к увеличению скорости. Такую зависимость можно проследить на примере часовой гонки на треке.

Собранные по литературным источникам факты, отражающие историю изобретения велосипеда  свидетельствуют о том, что эволюция велосипеда тесно связана с общим прогрессом в развитии общества и, в частности, с развитием металлургической и горной промышленности. Усовершенствование велосипеда происходило путем постепенного дополнения и изменения его конструкции. Сначала, до 1800 года это были трех- и четырехколесные повозки, конструкция которых была деревянной. Приводились в движение такие повозки с помощью рук или силой ног.


Начало XIX столетия ознаменовалось появлением двухколесного велосипеда с большим передним и маленьким задним колесом, металлической конструкцией, движение происходило по средствам шатунов, прикрепленных на переднем колесе. С середины XIX века эта модель велосипеда начинает постепенно видоизменяться: появляются одинаковые по диаметру колеса, пневматическая шина, рама приобретает пятиугольную форму, появляется механизм цепной передачи и тормоз. С этого времени конструкция велосипеда не изменялась, а  происходило усовершенствование отдельных его узлов и деталей.


Скорость передвижения на велосипеде развивается не только с помощью усилий, прилагаемых велосипедистом, она во многом зависит от конструкции основных деталей и узлов велосипеда (таблица № 1). 
                                                                                                                                         Таблица №1


	№ п\п
	Год
	Гонщик
	Велосипед
	Вес (кг)
	Усовершенствование 
	Скорость (км\ч)

	1
	1876
	Доддс (англ.)
	«Паук»
	40  кг
	Железная конструкция 
	25,5 км\ч

	2
	1877
	Ууп
	«Паук»
	40 кг
	Железный обод с резиной
	26,96 км\ч

	3
	1884
	Инглиш
	«Паук»
	25 кг
	Шариковые подшипники, полые шины
	32,707 км\ч

	4
	1893
	Дегранж
	«низкий»
	15 кг
	Пневматическая шина, проволочные спицы, стальной обод
	32,325 км\ч

	5
	1896
	Дьяков (Россия)
	«низкий»
	10 кг
	Ромбоидная рама, полые трубы, пневматические шины
	39,9 км\ч



В таблице отображены наиболее важные изменения в конструкции велосипеда, которые приводили к постепенному увеличению скорости. 


Вывод. Систематизация литературных источников позволила выделить этапы зарождения велосипедного спорта.

Первый этап (1784 – 1825 гг.) зарождения велосипедного спорта характеризуется проявлением повышенного интереса к катанию  на тогда еще деревянных велосипедах и, как следствие массового увлечения – проведением первых состязаний.


Второй этап (1836 – 1837 гг.) характеризуется организационным преобразованием в велосипедном спорте. В отличие от примитивных форм проведения состязаний на этапе принимает систематический характер, порядок заездов проводится на точно промеренное расстояние и с фиксированием времени. В результате такого организационного преобразования в городах Франции, Италии и Великобритании с 70-х годов XIX века начинается строительство велотреков. В Шотландии, Англии, Франции появляется современная конструкция велосипеда. Главной конструкторской идеей стало большое управляемое переднее колесо с прикрепленными к нему педалями и маленькое заднее колесо. Такой велосипед получил название «Паук».


Третий этап (1874 – 1899 гг.) характеризуется бурным развитием велосипедного спорта. Происходит дальнейшая унификация правил проведения соревнований. Организуются велосипедные клубы и общества в городах России, к концу XIX века их насчитывалось более 80-ти. Интенсивное развитие велосипедного спорта привело к зарождению международных связей. В 1893 году в Чикаго состоялся первый официальный чемпионат Мира в гонках на треке. Соревнования в Москве, проводимые в 1883 году носили международный характер – в них участвовали  американские, австралийские и английские спортсмены. В 1896 году состоялись первые олимпийские игры, в программу которых вошли соревнования по велосипедному спорту. Специально  для их проведения в Афинах был построен велотрек, который во многом отвечал современным стандартам протяженностью 333,3 м. Стремление к высоким спортивным достижением выдвигает необходимость в усовершенствовании конструкции велосипеда, его технических и аэродинамических характеристик. В Англии в 1874 году создается велосипед с равновеликими колесами, цепной передачей, пятиугольной рамой и свободным ходом. Важным звеном в эволюции велосипеда явилось изобретение в 1885 году шотландцем Денлоппом пневматической шины.


Четвертый этап (1900 – 1914 гг.) можно соотнести с образованием в 1900 году Международного Союза велосипедистов (UCI). Сначала в него входили представители Англии, США, Швейцарии, Франции, немного позже – Италии и Дании. Развитие международных форм организации в рамках UCI координировало и стимулировало развитие профессионального велосипедного спорта, так как от него УСИ получает основные доходы. Для России IV этап знаменателен тем, что в 1912 году на Олимпийские игры в Стокгольме (Швеция) поехала впервые российская команда по велоспорту. А в 1914 году велосипедисты любители организовали Всероссийский  союз велосипедистов.
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